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OPIS TECHNICZNY

do projektu organizacji ruchu
budowy chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 5824P (ul. Mateckiego) w Poznaniu

w ramach zadania
Przebudowa skrzyzowania ulic: Strozyriskiego — Marka z Aviano — Mateckiego — Morasko — budowa
kanalizacji deszczowej i chodnika w ul. Mateckiego w Poznaniu

1. Podstawa opracowania:

- umowa nr RU-165/PIM/18/JD/2017-98 z dnia 10.08.2018 r.,

- projekt wykonawczy robdét drogowych,

- mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa 1:500,

- inwentaryzacja stanu istniejgcego w terenie,

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2017 poz. 1260, z pézn. zm.) [1],

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U.Nr 177, p0z.1729 z p6zn. zm.) [2],

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z pdzn. zm.) wraz
z zatgcznikami [3]:

-zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia — znaki drogowe pionowe,

-zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia — znaki drogowe poziome,

-zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia — sygnaty drogowe,

-zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia — urzadzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 03 lipca 2015 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegdétowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314) [4],

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2016, poz. 124, tekst jednolity) [5],

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 2019, poz.1643) [6].
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2. Zakres opracowania — projekt zmian oznakowania pionowego i poziomego zwigzany z budowg

chodnika wzdtuz ul. Mateckiego.

3. Stan istniejacy

Droga powiatowa nr 5824 (cigg ul. Mateckiego i bt. Marka z Aviano) przebiega przez teren zabudowany.
Na odcinku od skrzyzowania z ul. Obornickg do skrzyzowania z ul. Morasko/Marka z Aviano po stronie
zachodniej drogi znajdujg sie tereny o zabudowie mieszkalnej. Po stronie wschodniej tereny o zabudowie
mieszkalnej wielorodzinnej i tereny niezagospodarowane (tgki). Na dtugosci osiedla mieszkalnego po
stronie wschodniej zlokalizowany jest chodnik szerokosci 1,5-2,0m o nawierzchni z brukowe] kostki
betonowe].

Jezdnia ul. Mateckiego szerokosci ok. 6.0 m o nawierzchni bitumicznej i o przekroju drogowym, pobocza
gruntowe szerokosci od 0.75 do 1.0 m. Odwodnienie ulicy powierzchniowe poprzez spadki podtuzne i

poprzeczne do rowu przydroznego albo w pas zieleni.

W ciggu ul. Mateckiego zlokalizowane sg dwa przystanki komunikacji miejskiej o gruntowej nawierzchni
perondéw: przystanek Mateckiego MAGOO02 (po stronie zachodniej drogi) — bez infrastruktury
przystankowej oraz przystanek Mateckiego MAGOO1 (po stronie wschodniej drogi) wyposazony w waska

wiate przystankowg (szerokosci 0.3m) i kosz na Smieci.

Na odcinku budowy chodnika droga powiatowa nr 5824P (ul. Mateckiego i ul. Marka z Aviano) powigzana
jest z innymi drogami publicznymi poprzez skrzyzowania zwykte:

- z drogg wojewddzkg nr 433 (ul. Obornicka) klasy G,

- z drogg powiatowa nr 5823P (ul. Morasko) klasy Z.

4. Stan projektowany
4.1. Podstawowe parametry projektowe

Ponizej zestawiono parametry techniczne ul. Mateckiego (droga powiatowa nr 5824P). Parametry te s3
zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2018, poz.
1474).

Droga powiatowa nr 5824P

- klasa drogi: Z (zbiorcza),

- przekrdj poprzeczny: 1x2,

- predkos¢ dopuszczalna: 50 km/h,

- predko$¢ miarodajna: 60 km/h,

- szerokos¢ pasa ruchu: 3,00m

- szeroko$¢ chodnika: 2,00 m (chodnik odsuniety od jezdni),
- szerokos¢ pobocza ziemnego 0,75m—1.00 m,

- dostepnosc: czesciowo ograniczona.
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4.2. Rozwiqzania sytuacyjne

Wzdtuz ul. Mateckiego, po stronie wschodniej, za rowem przydroznym zaprojektowano dwa odcinki
chodnika o szerokosci 2.0 m, tj. odcinek 1 o dtugosci ok. 257 m - od skrzyzowania z ul. Obornickg do
poczatku istniejgcego chodnika przy osiedlu mieszkaniowym oraz odcinek 2 o dtugosci ok. 315 m — od
konca istniejgcego chodnika do skrzyzowania z ul. Marka z Aviano.

Chodnik zaprojektowano gtéwnie za rowem przydroznym z odsunieciem od linii istniejgcych drzew, celem
ograniczenia ingerencji w system korzeniowy drzew a na koricowym odcinku przy krawedzi jezdni ul.
Mateckiego (chodnik od jezdni oddzielony opaskg z kostki kamiennej).

Odwodnienie chodnika na odcinku od poczatku budowy do km ok. 0+700 powierzchniowe do istniejgcego
rowu przydroznego lub w pas zieleni, na pozostatym odcinku poprzez wpusty uliczne i przykanaliki do

projektowanej kanalizacji deszczowej (chodnik przy krawedzi jezdni).

Wzdtuz ul. Mateckiego zlokalizowana jest sie¢ oswietleniowa w postaci opraw oswietleniowych z
sodowymi Zrédtami Swiatta zamocowanych na latarniach stalowych wysokosci 9 m. Istniejgce oprawy
osSwietleniowe zostang wymienione na oprawy LED posiadajgce optyke drogowa. Z uwagi na wykonanie
peronu przystankowego jedna latarnia zostanie wymieniona na nowg o wysokosci 9 m. Przejscie dla
pieszych przy peronie przystankowym oraz przy skrzyzowaniu z ul Marka z Aviano zostanie dodatkowo

doswietlone — latarnie wysokosci 6 m z oprawami LED i optyka dla przejs¢ dla pieszych.

Na przystankach autobusowych zaprojektowano perony szerokosci 2.5 m  (szeroko$¢ tacznie z
kraweznikiem) — z uwagi na ograniczenia terenowe brak jest mozliwosci wykonania szerszych perondw.
Obramowanie jezdni na dtugosci platformy przystankowej kraweznikiem betonowym 20x30 cm
wyniesionym na 18,0 cm w stosunku do poziomu jezdni.

Wzdtuz krawezinika, na dtugosci krawedzi peronowej, w odlegtosci 0.8m zaprojektowano fakture
ostrzegawczg o szerokosci 0.3m z prefabrykowanych ptyt betonowych z wypustkami, litych, barwionych w
masie na kolor z6tty oraz fakture kierunkowa szer. 0.3m z prefabrykowanych ptyt betonowych (wyniesione
prazki) koloru jasnoszarego. Dodatkowo na przystankach przy fakturze ostrzegawczej w odlegtosci 7.0m od
linii zatrzymania autobusu zlokalizowano tzw. ,miejsce oczekiwania” o wymiarach 0.8x1.5 m, pole
oczekiwania szer. 0.4x0.8 m (faktura C4) — prefabrykowane ptyty betonowe barwione w masie na kolor

jasnoszary.

Na przystankach autobusowych (ze wzgledu na ich szerokos$¢) brak jest mozliwosci ustawienia wiat
przystankowych — zgodnie z §119 ust. 10 rozporzadzenia [ 5 ] wiata powinna by¢ odsunieta od krawedzi
jezdni drogi na odlegto$¢ min. 2.5 m. Perony przystankowe zostang wyposazone w betonowe kosze na
$mieci (typ KOS-03_CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ, zgodnie z Katalogiem mebli miejskich) oraz tawki z oparciem
i podtokietnikiem — LAW-06-CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ.

Na przejsciach dla pieszych réwniez zastosowano system Faktur Oznaczen Nawierzchni oraz tzw.
»1apacze” —w odlegtosci 0.5 m od krawedzi jezdni zaprojektowano fakture ostrzegawczg o szerokosci 0.3m

z prefabrykowanych ptyt betonowych z wypustkami, litych, barwionych w masie na kolor zétty oraz
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fakture kierunkowa oraz fakture uwagi (C2) z prefabrykowanych ptyt betonowych barwionych w masie na
kolor jasnoszary o wymiarach 0.4x0.4 m (wyniesione kwadraty). Na przejsciu dla pieszych przez
skrzyzowanie z ul. Mateckiego zastosowano dodatkowo do krawedzi jezdni fakture kierunkowg — ptytki

uwagi (wyniesione kwadraty) - dwa rzedy prefabrykowanych ptyt betonowych o wymiarach 0.3x0.3m

Elementy matej architektury, lokalizowane w miejscach odpoczynku, zostang zrealizowane zgodnie z
Katalogiem mebli miejskich Poznania: tawka z oparciem i podiokietnikiem - LAW-06-CHO-
UL/PL/SK/PA/TO/TZ i betonowy kosz na $mieci — KOS-03_CHO-UL/PL/SK/PA/TO/TZ.

4.3 Projektowane oznakowanie pionowe

W stosunku do istniejgcego oznakowania pionowego wprowadzono niewielkie zmiany — ze wzgledu na
wprowadzone dodatkowe progi zwalniajgce doprojektowano znaki A-1la z tabliczkg T-1 (20m) oraz
zgodnie z decyzjg Zarzadu Drég Miejskich w ciggu ul. Mateckiego, znakiem B-33, wprowadzono
ograniczenie predkosci do 50 km/h.

Nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosci srednich. Na lica znakéw nalezy zastosowaé folie odblaskowa I
typu. Stupki do znakéw z rur stalowych ocynkowanych $60 mm, rura zaslepiona od goéry. Wielkos¢
fundamentdéw pod konstrukcje znakdw musi zapewnié trwatos¢ zamocowania.

4.4 Projektowane oznakowanie poziome

Przed przystankami autobusowymi wprowadzono dodatkowe progi zwalniajgce wyspowe prefabrykowane
i wydtuzono linie podwdjng ciggta P-4. Na przystanku MAGOO1 doprojektowano linie przystankowg P-17
dtugosci 30 m.

Pozostajgce oznakowanie poziome w ul. Mateckiego na odcinku od poczatku dziatki nr 799/2 do
skrzyzowania z ul. Marka z Aviano przewidziano do odnowienia.

Oznakowanie poziome nalezy wykonac jako cienkowarstwowe farbg chemoutwardzalng, grubos$é
naktadanej warstwy od 0,3 do 0,8 mm.

4.5. Urzqdzenie bezpieczeristwa ruchu

Wzdtuz projektowanego miejsca odpoczynku zlokalizowanego na pierwszym odcinku chodnika, ze wzgledu
na bezposrednig lokalizacje miejsca odpoczynku przy rowie przydroznym, zaprojektowano balustrade
ochronng U-11a typu szczeblinkowego (balustrada ZAP-06-HO-UL zgodnie z Katalogiem mebli miejskich).

5. Termin realizacji
Przewidywany termin wprowadzenia projektowanego oznakowania pionowego i poziomego —

IV kwartat 2020.
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